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Passerande fordonstrafik vid
byggnads- och anlaggningsarbete

1. Bakgrund

Detta dokument ér avsett som en vigledning vid inspektion 1 syfte att
astadkomma ett enhetligt kravstillande 6ver hela landet oberoende av
inspektor. Dokumentet anger exempel pa vilka krav som man 1 allminhet
kan stilla 1 olika situationer. Dokumentet utgor inte foreskrifter eller
allminna rad om tillimpningen av foreskrifter. Sadana faststills av AV:s
styrelse.

Denna vigledning giller tolkning av bestimmelserna 1 81 § b, c och d AFS
1999:3 om “betryggande avstand®, “skyddsanordningar som effektivt
hindrar* respektive “hastigheten sinks®; dvs. krav pa avstand mellan
trafiken (ej sparbunden) och arbetaren, sidoskyddsanordning samt hogsta
hastighet. Ovriga krav avseende passerande fordonstrafik (81 § e samt 83 —
86 §Y) giller naturligtvis, men omfattas inte av denna vigledning.

2. Inledning

Med anledning av 6kande trafik, hets och stress 1 trafiken, intriffade
olyckor, kraftigt minskat antal trafikpoliser och de stora risker som
vigarbetarna utsatts for under senare ar finns det starka skil att intensifiera
tillsynen nir det giller vigarbetsplatser. Att den passerande trafiken har lag
hastighet och att det finns skyddsanordningar mot pakorning dr mycket
viktiga sikerhetsfaktorer.

Under ar 2003 genomférde vigarbetarnas fackforeningar en stor kampan;
tor att Oka vigarbetarnas sikerhet. Samma ar gjorde AV en mycket
uppmirksammad HAKO-utredning om en dédsolycka vid Kungens kurva 1
Stockholm. I den framférdes bla. stark kritik mot bade vighallaren och
entreprendren. Vidare patalades flera uppenbara risker som borde ha varit
atgirdade.
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Ett intensivt samarbete har paborjats mellan AV och Vigverket, som dr den
viktigaste aktoren nir det giller tratiksikerheten pa vara stérre vigar.
Vigverket har under ar 2004 1 samarbete med AV och berérda
tackforeningar startat ett omfattande sikerhetsarbete for att forbittra
situationen for vigarbetarna.

Vigverket har den 14 januari 2003 meddelat bestimmelser gillande
sikerheten vid vigarbete. Verket har dven infort regler gillande
upphandling av vigarbete som ska sikerstilla att reglerna f6ljs av alla
entreprendrer som de anlitar. Kommunerna och de privata vighallarna
behéver informeras om sikerhet vid vigarbete. Tillsynen behover
intensifieras.

3. Kraven i foreskrifterna om byggnads- och
anldggningsarbete, AFS 1999:3

Kraven 1 AFS 1999:3 giller nir fordonstratik passerar torbi eller gar genom
plats eller omrade dér byggnads- eller anliggningsarbete utfors. Med
tordonstrafik avses dven sparbunden trafik. Sparbunden trafik behandlas
emellertid inte 1 denna vigledning.

Kraven avseende passerande fordonstrafik giller inte f6r den interna
trafiken inom byggnads- eller anliggningsplatsen/omradet. For den interna
trafiken giller sirskilda foreskrifter 1 AFS 1999:3.

De viktigaste kraven avseende passerande fordonstrafik finns 1 81-86 §§
AFS 1999:3. En beskrivning av de konkreta sirskilda skyddsatgirderna ska
anges 1 arbetsmiljoplanen enligt 11 § samma foreskrifter.
Trafikanordningsplanen, enligt vigmirkestorordningen, blir ofta en del av
arbetsmiljoplanen.

Den bista vigarbetsplatsen dr den som helt idr befriad fran passerande
trafik. Kravet enligt 81 § a), d.v.s. att trafiken leds om sa att arbetet inte
berors skall 6vervigas 1 forsta hand. Det dr viktigt att detta beaktas redan
vid projektering och planering av vigarbetena. Viljs inte omledning av
trafiken dr det viktigt att det finns bra motiv for detta.

4. Vigledning for maximal verklig hastighet
beroende pa sidoavstand och sidoskyddsbarriir.

Avsikten med denna vigledning ir att ge torslag pa maximal verklig
hastighet f6r fordonstrafik som passerar forbi eller genom arbetsplatsen,
beroende pa typ av sidoskyddsbarriir och avstand mellan trafiken och de
som arbetar vid/pa vigen. Vigledningen giller dven for personal 1
oskyddade maskiner/fordon t.ex. malningsmaskiner och mindre
arbetsredskap.



Det ir viktigt att f6ljande maximal verklig hastighet inte 6verskrids for
tordonstrafik som passerar torbi eller genom omrade dir byggnads- och
anliggningsarbete utfors:

¢ 30 km/tim om sidoavstindet* ir mindre 4n 2,5 m
e 50 km/tim om sidoavstindet dr stérre 4n 2,5 m**
e 70 km/tim vid skyddsbarriir av minst klass T2%%¥%*

* Sidoavstandet definieras som "avstandet mellan personalen och
vigtratiken eller nirmaste delen av korfiltet".

** Avstandet giller fran 2, 5 m och till det avstand dir ingen risk f6r
pakorning finns.

T2 = Kapacitetsklass enligt SS-EN 1317-1 och -2.
5. Tillsyn

Enligt Vigverkets interna foreskrifter den 14 januari 2003, som benimns
“Regler for sikerhet vid vigarbete och transporter”, giller toreskrifterna vid
vigarbete dir staten genom Vigverket dr vighallare.

Byggherreansvar: Nir det giller byggherreansvar anges 1 nimnda
toreskrifter att det dr Vigverkets region som dr byggherre for bestillda
arbeten pa statens allmidnna vigar.

Trafikforeskrift: I samma foreskrifter anges vidare att det behovs en
trafikforeskrift om det med anledning av vigarbete behovs ligre hastighet
in som annars giller och att det ir vighallningsmyndigheten t6r den
aktuella vigstrickan som far besluta om sadan tillfillig foreskrift. Det dr
Vigverkets region som har ansvar som vighallningsmyndighet.

Vigmirken: Enligt foreskrifterna skall hastigheten f6rbi en vigarbetsplats
sinkas med hjilp av fysiska anordningar. Hastighetsnedsittning kan
tillimpas. Vigmirken for hastighetsnedsittning far sittas upp forst efter
beslut av linsstyrelsen, kommun eller viighallningsmyndigheten.

Vid inspektion behoéver bedomning av risker och krav pa atgirder goras
med hinsyn till bl.a. arbetets art, trafikintensitet, plats, arstid, buller,
vibrationer, luftféroreningar och 6vriga omstindigheter.

Kommunerna, privata vighallare samt ledningsigare dr exempel pa andra
byggherrar/vighallare som omfattas av denna vigledning.

For att eftektivt hindra eller avleda trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen sa skall dven tunga skydd t.ex. TMA-skydd (energiupptagnde
pakorningsskydd), trafikbuffert och buffertzoner, vigmirken samt andra
trafikanordningar anvindas dir det beh6évs. Dessa behandlas inte 1 denna
vigledning,.



