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Lasanvisning

De avsnitt och texter som anges i detta supplement ersitter motsvarande delar i Trafikverkets
publikation 2015:086, Krav for viagar och gators utformning, version 2, (VGU). Supplementet géller
fran och med 2017-04-01. Rubrikindelning i supplementet foljer samma struktur som den i VGU.

VGU, Krav for viagar och gators utformning, version 2, TrV Publikation 2015:086 far dock fortsitta att
tillampas i sin helhet i de projekt dir upphandling av detaljprojektering eller byggande genomforts
fore 2017-04-01, for de projekt dar vagplan lamnats for faststillelse fore 2017-04-01, liksom i de fall da
upphandling eller framtagande av vagplan paborjats fore 2017-04-01.

Andringar som aterfinns i supplementet ir framtagna for att fortydliga tolkningsbara kravtexter i
VGU, uppdatera forandringar kopplat till andra styrande dokument och standarder, implementera ny
kunskap, samt att korrigera vissa fel.

Andringar och tilligg i detta supplement har huvudfokus pa viigutrustning i kapitel 1.3 och 1.4,
vagmarken i kapitel 7, samt vag- och gatubelysning i kapitel 8.

Ny tillkommen text anges med bla textfarg och ersatt/borttagen text dr genemstraken.

Nytillkomna figurer tilldelas en egen nummerserie.
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1.3.1 Allmant

Vigtunnel med VR >80 km/tim ska forses med langsgaende skyddsanordning.

Prestanda for skyddsanordningar ska vara deklarerade enligt harmoniserad standard eller enligt
europeisk teknisk bedomning, ETA, baserad pa EAD. Skyddsanordningar som inte omfattas av en
harmoniserad standard eller relevant EAD ska vara tillatna for anvandning av Trafikverket for att fa
anviandas pa det allménna viagnatet.

1.3.2.3 Broracken

Ett broracke pa en kantbalk ska placeras sa att trafiksidan av rackets navfoljare (eller motsvarande) ar
©6,;66-m minst 0,05 m och hogst 0,08 m bakom kantbalkens framkant. Rickets hojd ska méatas fran
vigbanan.

1.3.2.4 Skyddsanordningar i och i anslutning till tunnel

Q

Do carine avcks Nino 11 o TR/ 1o

Krav pa langsgaende skyddsanordning i tunnel framgar dven av TDOK 2016:0231 "Krav
Tunnelbyggande” samt avsnitt 1.3.4.2.6 och 1.3.4.3.5 nedan.

Samma typ av langsgaende skyddsanordning som anvinds i tunnel ska anvindas inom det avstand, i
trafikriktningen, fore tunnelmynningen som anges i Tabell 1.3-1.

Overgangar ska uppfylla krav enligt avsnitt 1.3.8.

Korta avbrott/6ppningar i langsgaende skyddsanordning ska utformas sa att fordon som glider utmed
skyddsanordningen inte riskerar fastna eller annars bli utsatt for storre pakdnningar dn skaderiskklass
C enligt SS-EN 1317-2.

En tunnelvigg ska i 6vrigt vara slat och utformad sa att ett fordon som glider langs viaggen inte fastnar.

1.3.3.3 Réackeslangd for racke med kapacitetsklass H2 eller hogre

Ett rdcke med kapacitetsklass H2 eller hogre ska i bada dndar forses med minst 10 m réacke, med
samma kapacitet som langs vigen i 6vrigt, placerat 1angs vagbanekant och darefter avslutas med
rackesavslutning enligt avsnitt 1.3.5 och © 1.3.6.

1.3.4.2.2 Sidorédcke och sidoplacerat racke

Sidoricke och sidoplacerat ricke ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass N2. Pa vigar med
VR < 80 km/h och ADT < 1500 kan vighallaren besluta om att kapacitetsklass N1 far anviindas.

Sidor#cke och sidoplacerat ricke pa motorvig dar héjdskillnaden mellan vigbana och
omgivande/underliggande mark 6verstiger 6,0 m ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Sidordcke och sidoplacerat ricke pa vagar med VR = 100 km/h och héjdskillnaden mellan vigbana och
omgivande/underliggande mark 6verstiger 8,0 m ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.
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Sidoricke och sidoplacerat ricke vid stup overstigande 3,0 m inom vagens sidkerhetszon ska minst
uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

1.3.4.2.4 Récke vid risk- och skyddsobjekt

Pa viagar med VR =80 km/tim dar Vid risk- eller skyddsobjekt finns inom vagens skyddsavstéand enligt
kapitel Allmant*, ska racke minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

P& motorvag dir jairnvag med sth (storsta tillditen hastighet) = 160 km/h finns inom vigens
skyddsavstand enligt kapitel Allmant* ska racke uppfylla krav for kapacitetsklass H4a eller H4b.

* Skyddsavsténd ska viljas enligt kapitel Allmént, tabell 2 Skyddsavstdnd mellan vig och jarnvig, tdghastighet >100 km/tim.

1.3.4.2.6 Skyddsanordningar i tunnel

Langsgdende skyddsanordning i vigtunnel med VR=80 km/tim ska minst uppfylla krav for
kapacitetsklass H2.

1.3.4.3.1 Allmant

Ett racke ska ha sddan arbetsbredd W och i férekommande fall fordonsintrangning VI att vare sig det
dimensionerande pakorande fordonet eller racket vid en kapacitetsklassbestimmande pakorning
kommer i kontakt med:

— den fara som riacket ska skydda mot, exempelvis ett oeftergivligt foremal,
— det risk- eller skyddsobjekt som racket ska skydda,
— annan anordning som kan paverka rackets funktion. (Undantag giller for 6verging melan

3 Undantag

géller for:

o Overgang mellan racken enligt avsnitt 1.3.8.5 dar annat racke far placeras inom riackets
arbetsbredd,

o enkelmonterad vigmarkesstolpe med diameter < 63 mm och godstjocklek < 3,0 mm,

o produkt som enligt SS-EN12767 betraktas som ofarlig, "non-harmful”, t.ex.
kantstolpe,

o eftergivlig vagutrustning enligt SS-EN 12767 som placeras pa ett avstand storre dn
halva arbetsbredden* bakom ett riacke som ar fast infast i konstruktion, t.ex. bro.

* Mindre avstand kan godtas endast efter vaghdallarens godkdnnande.

1.3.4.5.1 Allmant
En skyddsanordning som ska:
— skydda mot fall nedfér stup
— skydda mot fall i djupt vatten
— hindra GC fran att komma in pé vdgbanan

ska uppfylla krav p4 minsta hojd enligt avsnitt 1.3.4.5.2, +34-5:5 1.3.4.5.3, 1.3.4.5.4, 1.3.4.5.5 eller
1.3.4.5.6.
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1.3.4.5.5 Broréacke

Ett broricke ska vara minst 1,20 m hogt om det ar placerat i brons kant.

Ett broracke ska vara minst 1,40 m* hogt om det ar placerat i brons kant och det finns en gang- eller
cykelbana langs riacket.

Med broricke avses dven racke med motsvarande egenskaper placerat pa stodmur.

Se dven undantag enligt avsnitt 1.3.4.2.5 di vighéllaren kan besluta att det racke som anviands pa
vagen far anviandas pa bro. Ar ett sddant racke placerat i brons kant ska racket vara minst 1,10 m hogt.

* 1.20 m hdjd kan godtas vid ombyggnad, dock endast efter vaghdllarens godkdnnande.

1.3.4.5.7.2 Racken utan rackesfyllnad

Avstandet mellan horisontella delar samt mellan underlag och underkant for lagsta horisontella foljare

far-inte-understiga ska vara hogst 0,45 m.

1.3.4.5.7.3 Racken med réackesfylinad
Oppningsmatt definieras som matt Ds enligt SIS-CEN/TR 16040:20163317-6.

1.3.7.5 Fordonsrorelseklass
En krockdampare ska minst uppfylla krav for fordonsrorelseklass Z2.

Vaghallaren kan besluta att krockdampare med fordonsrorelseklass Z3 och Z4 enligt SSENV-+317—4
SS-EN 1317-3 far anvdndas om utrymmet pa baksidan ar fritt fran oeftergivliga foremal och andra
faror, detta avser dock inte anvindning i mittremsa.

1.3.10 Racken i snav radie

Récken i sndva radier ska forankras pa vardera sidan om radien, se dven avsnitt © 1.3.6.

1.4.3.1 Allmant

Stolpar och barare av vagutrustning, aven eftergivliga, far inte placeras inom ett rickes arbetsbredd,

dé-rieketsfunkton kanpaverkas, se avsnitt 1.3.4.3.

4.4.5 Oeftergivliga féremal och skyddsjordning

Jordning av ledande foremal sa som staket, stingsel, viagricke, stolpar, vajerracken m.m. intill
elektrifierad jarnvag ska utforas enligt BVS5t6 TDOK 2014:0416 ” BVS 510 - Jordning och skarmning
i Trafikverkets jarnvagsanldaggningar”.
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5.1 Busshallplatser

Boverkets foreskrifter och allmidnna rad om tillgdnglighet och anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa allmianna platser och inom omréden for andra anldggningar an
byggnader (ALM), ska tillampas inom detaljplanelagt omrade samt pa rastplatser och utpekade
busshallplatser.

Lokalisering av hallplats ska ske med utgangspunkt fran bussresenéarernas behov och méjligheterna att
skapa goda ging- och cykelférbindelser till och fran hallplatserna. Trafiksikerheten i anslutning till
héllplatser ska sarskilt beaktas. Placering och utformning ska ske i samrad med trafikhuvudmannen.

5.1.3.6 Placering av hallplats lAngs motorvéag

Busshallplats 1angs motorvig ska utformas som avskild héllplats. Hallplatser och anslutande
gangviagar ska placeras och utformas sa att siakerhet och trygghet for bussresenérer och gaende till och
fran hallplatser beaktas.

5.1.5.2.1 Plattform for busshallplats typ 1

Plattformstyp 1 ska utformas enligt Figur 5.1-20.

I

e L, B

Riktningsgivande ledstrak

<> Max 5%

Véderskydd med bank
och hallplatsskylt

Figur 5.1-20 Utformning av plattform typ 1

e Belysning vid hallplatsomrédet om el finns pa plats eller att avstandet till natagares
anslutnlngspunkt (fagelvdgen) inte r mer dn 199 m for ny elservismax-25-m-fein
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5.1.5.2.2 Plattform fér busshallplats typ 2
Plattformstyp 2 ska utformas enligt Figur 5.1-21.

<«» Max5% Kontrasterande kantremsa?t \\;:;"iggjplaﬂa
Riktningsgivande ledstrak
&fHéllplatsskylt
Bank

Figur 5.1-21 Utformning av plattform typ 2

e Belysning vid héllplatsomradet om el finns pa plats eller att avstandet till natiagares
anslutningspunkt (fagelvigen) inte ar mer an 199 m for ny elservismax-25-m-fran

busshallplats.

5.1.5.2.3 Plattform fér busshallplats typ 3
Plattformstyp 3 ska utformas enligt Figur 5.1-22.

<> Max5%  Kontrasterande kantremsa ! |>1,5

% { Hallplatsskylt
an

Figur 5.1-22 Utformning av plattform typ 3

e Belysning vid hallplatsomréadet om el finns pa plats eller att avstandet till nitdgares
anslutningspunkt (fagelvigen) inte ar mer dn 199 m for ny elservismax25-m-fran

busshallplast.
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5.1.5.2.4 Plattform fér busshallplats typ 4
Plattformstyp 4 ska utformas enligt Figur 5.1-23.

H>12cm

/
/

/
/
— - I /_ <> Max5%

Kontrasterande kantremsa Bank
Figur 5.1-23 Utformning av plattform typ 4

hetsbelvsnine och /eler pisticninessicnal

7.1.3.1 Placering i héjd- och sidled, inbdrdes placering
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7.1.4.2 Reflekterande material till vigmaérken

TRV 2017:25870

Tabell 7.1-1 Reflexmaterial till vagmirken, beteckningar enligt Vigmarkesforordning (SFS
2007:90), samt Vagars och gators utformning, Begrepp och grundvirden

Miljo
. Vigbelysning av god
Ingen eller svag belysning : X
utan allvarligt storande lllw alitet alte m%twt el
externa ljuskallor ANETIE BT 0 DO E
ljuskallor
MV, MML, OWIl)gé Vag | MV, MML, O"r;gﬁ vag
a) a)
Vagmarke Placering WG landsbygd Ll landsbygd
Alla utom Mark RA2 RA2 RA2 RA2
nedanstdende ©
7 RA3B + ev.
b) Portal RA3B RA2 belyst RA3B
Lokaliserings- Mark RA2 RA2 RA2 RA2
maérke F1-15,
F21 -F33, G1 — RA RA3B + ev.
G10, H1 - H27 Portal B 3B belyst RA3B
B1, B2, D2 RA3B RA3B RA3B RA3B
A36, A38, A39 RA3B RA3B
B3 RA2 RA3B
X8 RA2 RA2

a) Till denna grupp rdknas dven andra vagar med hastighetsbegransning 100 km/h eller

darover.

b) Notera ovre begransning av retroreflektion for marke E15 och F16 - F20.

7.1.6 Varningsmarken

Varningsmérken ska normalt inte behovas nar man projekterar ny vag. Grundregeln ar att

varningsmérken inte ska sdttas upp om man kan se faran tidigare 4n market. De varningsmérken som
anda kan forekomma ar kommenterade hir. Det fullstindiga regelverket finns i VWVES/FSVS

VVFS/TSFS.

7.1.10.3 Placering av lokaliseringsmarken

Placering av lokaliseringsmérken i sida, hgjd och langsled ska ske enligt VVFS/TSFS.

Mairken ska sittas pa sadan hojd eller pa sadant sitt att de inte skymmer sikten for trafik pa korsande
vagar, se avsnitt 4.1.2.3.

Viagmarken ska vinklas sa att de inte blandar trafikanterna.
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7.4.1 Allmant

For Variabel Hastighet (VH) i korsning ska foreskrifter beslutas av berord lansstyrelse enligt

avTrafileverket. Budskap ska ges via vigmirke C31 Hastighetsbegriansning.

8.3.1.1.1  Trafikmiljéns svarighetsgrad

Belysningsniva bestiams av trafikmiljons svarighetsgrad.

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;
« stort antal GC-trafikanter trafikerar vigren (efter morkrets inbrott),
« storande eller missledande ljus forekommer,
« daviagbanan har smala korfalt, vagrenar eller smal mittremsa, eller

+ hastighet >80km/h detta {giller ej motorvag eller vig med trafikrikiningsseparerat
mittracke).

8.3.1.3.1 Busshallplatser

Bussficka ska hanteras som koryta (C-klass) och plattform som gangyta (P-klass).

Busshallplatser ska vid belysta viagar belysas med samma belysningsklasser som vigen i 6vrigt. I forsta
hand ska viagbelysningen anordnas sa att 4ven busshallplatsen blir belyst.

For busshallplatser vid obelysta viagar ska belysning ordnas for plattformar typ 1, 2 och 3 (se 5.1.5.2
Detaljutformning av plattform) om mdgjlighet till elanslutning for rimlig kostnad finns. Avstand till
nitigares anslutningspunkt (fagelvigen) far inte vara mer dn 199 m for ny elservis.

Om passage mellan tvd motstdende belysta busshéllplatser sker i plan ska vigbelysning med minst
klass Cs for korytor och klass P4 for gangytor ordnas i bada hallplatsernas utbredning.

Vid planskild passage (tunnel eller bro) av obelyst vig ska istdllet endast gangytor pa plattformar och
mellan busshallplatser belysas med minst klass P4, armaturer ska ha minst avskdrmningsklass G3 och
max stolphdjd 6 m.

8.3.1.5.1  Broar och rérliga oppningsbara broar
For breviigbelysning pa broar giller de regler som géller for vigen i Gvrigt.

8.3.3.1 Allméant

Inom tatort ska GC-vigar vara belysta.
Utanfor tatort anger Riktlinje TDOK 2014:0286 Belysning av cykelnit utanfor tatort nar GC-vag ska
belysas.
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Belysning pa GC-vigar ska anpassas till platsen och omgivningsljus dar GC-viagen passerar.
For GC-viagar ska belysningen utformas efter miljon med krav pa tillgdnglighet, sikerhet och
energieffektivitet.

8.3.3.2 Gang- och cykelvéagar

Om belysning ska ordnas enligt TDOK 2014:0286, ska den utformas s att olika typer av svarigheter,
hinder, tunnlar och dir viagen dndrar karaktar framtrader tydligt.

GC-vagar som ligger i omraden med tét trafik eller med mycket omgivningsljus ska belysas enligt
belysningsklass P2, om belysning ska ordnas enligt TDOK 2014:0286.

GC-vigar i omraden med relativt latt svarighetsgrad och pa 6ppna falt dar synavstandet ar 6ver 20
meter ska belysas enligt belysningsklass P3 om belysning ska ordnas enligt TDOK 2014:0286.

8.3.3.3 Belysning av gang- och cykelvdag under bro Gang-och
eykeltunnelbelysning

GC-vag som ar forlagd under en bro GE-tunnel ska forses med dagbelysning om brons utstrackning i
GC-vagens rikining tennelnsliangd overstiger 5 #H-6 ggr GC-vigens breddbredden eller emtanneln dr
langre dn 25 m.

Dagbelysning ska utformas med hogre belysningsniva dn nattbelysning.

Dagbelysning ska finnas vid kortare utstrickning i vigens rikining ngd dn 25 m, om taktannethGjden
ar 1ag, tannelstrackningen ar krokt eller om reflexionsforméagan pahestannelviaggarna ar lag.
Nattbelysning ska utformas sa att den uppfyller belysningsteknisk kvalité som giller for
belysningsklassen i omradet utanfor tunneln, dock lagst belysningsklass P4, om inte forhéallande pa
plats foranleder annat.

Belysningsstyrkejamnheten (Uo) ska vara minst 0,4.

Belysningsanldggningar med dagbelysning ska anpassas under natten for att balansera ljusnivaer i och
utanfor brons utstrickningtunnels.

Nirvarostyrning ska 6vervigas.

8.5.3.6 Stolpplacering

Inom sédkerhetszonen ska stolpar vara eftergivliga eller placeras bakom racken.

Nar védgen har ricken ska stolpar alltid placeras bakom récket och wtanférrickets-arbetsbredd
normalt utanfor rackets arbetsbredd, se avsnitt 1.3.4.3.
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8.5.3.7 Belysningsstolpar, linor och fundament
Stolpar som placeras inom sidkerhetszonen och som inte placeras bakom racke ska vara eftergivliga
samt uppfangande avtyp-HE enligt SS-EN12767, hastighetsklass pa stolpe ska viljas enligt 1.4.3.2,

hastltfhetsl\lass 1&"1@ én 50km/h ska inte anvindas eeh—sem—mimﬁmm—aﬁpassade—fer—akmel-l

Kravet pé stolpars uppfangande egenskaper géller stolpar med hojd 8m eller hogre.

8.5.3.8 Vagbelaggning

Vigbelaggningens reflexionsegenskaper kravs vid berdkning av vagyteluminans. Fel - Hittar-inte
referenskilla: Tabell 8.5-4 anger N-klass, W-klass och Qo for asfaltsbeldggningar pa olika gatu- och
vagtyper som ska anviandas vid belysningsberidkning.

8.8 Belysning i vagtunnlar och pa vag under
bro

8.8.1 Allmant

I kapitel 8.8 s& behandlas belysning i vagtunnlar och belysning pa viagar under broar. Principerna for
belysningsdesign ar densamma for de tva typerna. Fortsattningsvis i kapitlet sd anvands termen tunnel
for vdgtunnel och vig under bro.

Syftet med belysning i ##gtunnlar ar att sékerstilla att trafikanter, bade under dagen och pa natten,
kan ndrma sig, passera och lamna tunneln pa ett sikert sitt. Funktioner som finns i Vagtrafiktunnlar
framgar av Figur 8.8-1.

I nédsituationer tacker belysning tva huvudfunktioner att ge:

1. att ge vigledning och tillrackligt med ljus for forare att kunna lamna tunneln i sina fordon
(reservbelysning),

2. att ge vigledning for personer som lamnar sina fordon och evakuera tunneln som fotgiangare.

All reserv- och utrymningsbelysning som beskrivs i detta avsnitt ska levereras fran en avbrottsfri
kraftférsorjning, for att garantera kontinuiteten i belysning.

Avsnittet tdcker dven allméin- och utrymningsbelysning i driftutrymmen och utrymningsvagar i
anslutning till trafikutrymmet.

8.8.2 Tunnelbelysning

Belysningstekniska kraven ska utformas enligt SIS-CEN/CR 14380 med metoden i Annex A2
“Trafikviktad L20 metod” ska tillimpas med nationella avvikelser och tilligg enligt Tabell 8.8-1
Avvikelser och tillidgg fran SIS-CEN/CR 14380.

Dessal 1 lap .

Om tunnelns langd ar under 200 m sa ska Bbelysningstekniska kravea-ska utformas enligt SIS-
CEN/CR 14380 med metoden i Annex A5 "Faststédllande av behovet av dagbelysning i korta tunnlar”,
ska-uppfilas med nationella avvikelser och tillagg enligt Tabell 8.8-1 Avvikelser och tilldgg fran SIS-
CEN/CR 14380.
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