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1 Syfte

Detta kravdokument syftar till att sékerstilla god arbetsmiljo och trafiksidkerhet samt acceptabel fram-
komlighet vid vigarbeten och liknande arbeten som Trafikverket upphandlar.

2 Omfattning

Krav som framgar av detta dokument ska vara aberopat i handlingarna for att vara gillande.

Avsnittsindelningen #r den samma som i TRVOK Apv och TRVR Apv, med undantag for kapitel 12 i
TRVR Apv dir aktuella forfattningar redovisas med separata avsnitt. Rubriker finns dirfor med dven
om text saknas.

2.1 Allmant

Arbetsmiljo- och trafiksdkerhetskrav framgar i detta dokument. Texter i FU som dr tagna fran TRVR
Apv, eller hinvisar till avsnitt i TRVR Apv, ér krav.

Om ett snabbt genomférande inte kan kombineras med ett séikert genomf6rande, ska sékerheten till-
godoses i forsta hand bade for personal och trafikanter.

Kraven i detta dokument &r inréttade i hierarkisk ordning s att krav under dverordnat avsnitt géller
dven som krav under underordnat kapitel. Det betyder att om det i handlingarna hénvisas till ett under-
ordnat kapitel, t ex kapitel 7.1.6 Trafikdirigering med lots, sa giller dven krav under kapitel 7 Vigleda
trafikanterna, 7.1 Trafikdirigering och underliggande kapitel 7.1.6.1 Utmirkning av lotsfordon, men
inte krav under kapitel pa samma niva som t ex kapitel 7.1.3 Trafikdirigering med vakt.

2.2 Formella krav

2.3 Grundlaggande princip for utmarkning — V3-principen

Utmirkning med trafikanordningar och utplacering av skyddsanordningar ska goras enligt den s
kallade V3-principen som bestar av tre olika delar; varna trafikanterna, vigleda trafikanterna och
virna (skydda) vidgarbetarna och trafikanterna. V3-principen utvecklas i TRVR Apv.

3 Definitioner

Definitioner av de benimningar som anvénds aterfinns i TRVR Apv.

4 Forkortningar

Forkortningar och begrepp som forekommer aterfinns i TRVR Apv.

5 Allméanna forutsattningar
5.1 Ansvar

Leverantoren ansvarar for att utmirkningen uppfyller gillande forfattningar och Trafikverkets krav.

Leverantoren ansvarar for att det pa en vigarbetsplats alltid finns minst en person tillginglig som an-
svarar for trafikanordningar och skyddsanordningar. Trafikverket ska kunna kommunicera alla krav pa
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svenska med den eller de som ansvarar for utmirkningen hos de leverantorer som upphandlas. De ska
kunna forsta och tillimpa kraven.

Leverantoren ansvarar for att arbetsplatsens trafik- och skyddsanordningar alltid har avsedd funktion
och kontrolleras regelbundet. Fel och brister ska rittas till utan drojsmal. Kontrollerna ska dokumen-
teras dir det ska framga nir kontrollerna gjorts, upptickta brister och eventuella atgirder. Den som an-
svarar for utmirkningen ska delta i kontroll av utmérkningen nér Trafikverket pakallar det.

Leverantoren ska rapportera alla olyckor och tillbud pa byggmoten.
Vid kraftigt nedsatt sikt, med risk for olyckor, ska vigarbete avbrytas.

Forfattningstexter, t ex fran Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet bor, ir re-
kommendationer som ska f6ljas savida inte tillimparen har tydliga skil i det enskilda fallet att franga
rekommendationen.

Alla trafikanordningar som bara behovs nir vigarbetet pagar aktivt, t ex hastighetsbegréinsningar som
bara behovs for vigarbetarnas sikerhet, ska tas bort nir vigarbetet inte pagar aktivt, t ex nattetid eller
over helger.

5.2 Viten

Om inte leverantoren foljer de krav for Arbete pa vig som framgar av handlingarna utgar vite enligt
vad som framgar i handlingarna. For obetydliga overtridelser ska inte viten foreldiggas om de atgérdas
omgaende.

Alla dvertrddelser fran kontraktskraven ska dtgirdas. De dvertriddelser som Trafikverket bedomer kan
medfora risk for personskada ska atgidrdas omgaende och under Trafikverkets 6vervakning. Ovriga
overtridelser ska atgéirdas skyndsamt och vid daliga siktforhallanden omgéende.

5.3 Trafikinformation

Leverantoren ska senast 10 arbetsdagar innan planerad arbetsstart ange i det webbaserade programmet
FIFA efterfragade kontaktuppgifter och datum f6r planerad byggstart.

Leverantoren ska ge aktuell trafikinformation for vigar med nr 4-499 samt {or prioriterade végar nir
paverkansgraden dr Stor eller Mycket stor, samt alla vigar som totalavstings.

I de fall leveranttren ska ge aktuell trafikinformation ska startanmilan géras samma dag och innan ar-
betet paborjas, nér arbetet avslutas ska avanmélan ske samma dag som det avslutas. Vid uppehall i ar-
betet ska anmélan goras enligt vad som framgar av handlingarna. Anmélan ska goras via det webbas-
erade programmet FIFA, eller enligt vad som framgar i handlingarna. Vid ovéntade trafikstorningar
ska TC informeras utan drojsmal per telefon.

54 Omledning

Vilka forutsittningar som giller for omledning, 6verledning, forbifart eller forbiledning framgar av
handlingarna.

5.4.1 Tidiga skeden

5.4.2 Projektering och byggande av 2+1-vag
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5.4.3 Utredning av omledningsvéag

Utredningen ska presenteras skriftligt och Trafikverkets region ska fatta beslut om omledning ska
genomforas.

5.4.3.1 Utredningens innehall

5.5 Trafikanordningar och skyddsanordningar (TA)

Leverantoren far anpassa placeringen av trafikanordningar och skyddsanordningar efter sina arbets-
metoder under fOrutséttning att krav i handlingarna, forfattningar samt Trafikverkets beslut om
skyddsanordningar f6ljs. Nir krav i handlingarna eller i ndgon forfattning inte kan foljas pa grund av
for lagt eller hogt stéllda krav, och som forsédmrar trafiksékerheten och framkomligheten, ska leve-
rantoren kontakta Trafikverket for gemensam 16sning inom projektet.

I handlingarna framgar hur leverantoren ska hantera trafikanordningar i det webbaserade programmet,
FIFA. Om det framgar av handlingarna att leveranttren sjdlv ska uppritta ansokningshandlingar f6r
TA-plan och anstkan om tillatelse, ska det goras i FIFA senast 15 arbetsdagar innan atgérder pa vigen
som paverkar trafikanterna paborjas.

5.6 Indelning av vagnatet

5.7 Vagbelysning

Om ordinarie vigbelysning kan ge felaktig vigledning for trafikanterna ska den slidckas, vilket da ska
framgé av handlingarna.

5.8 Uppstéllning av fordon, maskiner och utrustning

Nir det framgér av handlingarna att rastplats, parkeringsficka och driftvindplats far anvéndas ska upp-
stdllt material och fordon skdrmas av med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m. Om
hela platsen tas i ansprak ska vigmirken for platsen tickas Gver, t ex vigmirke E19 Parkering.

Katastrofoverfarter, overfartstillen far inte blockeras och rampvigar far inte anvindas for uppstéllning
av fordon, maskiner, utrustning, material, etc.

5.9 Halkbekampning

Vid halka fororsakad av entreprenaden, ska nodvindiga halkbekdmpningsatgérder vidtas utan drojs-
mal. Om atgirder vid halka fororsakad av entreprenaden inte kan utforas omgaende, eller vid befarad
risk for halka till f6ljd av entreprenaden, ska varningsmirke A10 Varning for slirig véig sittas upp. Om
halkan medfor visentligt 6kad olycksrisk ska leverantdren begira att Trafikverkets region utfardar
foreskrifter om hastighetsbegriansning.

5.10 Samarbete mellan projektledare och trafikingenjor
5.10.1 Samarbete infér upphandling

5.10.2 Samarbete under entreprenadtiden
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5.10.3 Byggmodte

6 Varna foér vagarbete med tillfalliga trafikanordningar

Vid alla vigarbeten ska trafikanterna varnas i god tid.

6.1 Allmant

Om det forekommer 15st stenmaterial pa korbanan ska alltid mérke A11 Varning for stenskott med
tillaggstavla T1 Viigstréickas lingd med strickans lingd angiven séttas upp.

I samband med beldggningsarbete som kan resultera i 10st stenmaterial pa vigen ska den hogsta till-
atna hastigheten séinkas. Nér korbanan ér fri fran 16st stenmaterial far hastigheten édterga till vigens
ordinarie hastighetsbegrinsning, om lokala forhéllanden i 6vrigt gor det mojligt.

6.1.1 Upprepning av vdgmaérke

Alla vigmirken ska upprepas efter varje korsning pa den vigstricka som berors. Efter utfarter fran
enskilda fastigheter, dgovigar, etc behovs inte upprepningsmirken.

Varningsmirken som behovs for langa strickor ska upprepas efter 250 meter, om inte mirket kom-
pletteras med tilldggstavla T1 Viigstriickas lingd eller T2 Avstdnd.

6.1.2 Rengdring av vagmaérken

6.2 Lyktor och VMS

Lyktor, som anvinds vid vidgarbete eller liknande arbete for att varna trafikanter eller forstidrka en an-
ordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12352 och vara CE-mirkta. Lyktor pa vighallningsfordon, ut-
over ordinarie fordonslyktor, ska ha tydlig typgodkénnandebeteckning samt mérkt med lyktans klass,
tillverkare och tillverkningsar.

For de lyktor som omfattas av krav pa dimningsfunktion (kraven framgar av tabeller nedan) giller
foljande:

e Ljusstyrkan pa lyktan ska dndras automatiskt vid dvergéng fran dagsljus till morker. Dagsljus
innebir en belysningsstyrka pa minst 3000 lux. Nér dagsljuset avtar ska lyktans ljusstyrka
sdnkas linjdrt, dimning, i steg om 1 procent till en miniminiva som ligger mellan 250 och 500
lux. Nér omgivande ljusforhallande nér en belysningsstyrka pa mellan 250 och 500 lux ska
den effektiva ljusstyrkan i den optiska axeln for L8H vara hogst 200 cd och {6r L9H hogst
2500 cd.

¢ Dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus pa upp till 5000 lux.

e Motsvarande dndring av ljusstyrkan fran natt till dag ska ske pa motsvarande sitt med ovan
angivna grinser.

e  For urladdningslampor av klass LOH far omkoppling ske i ett steg vid den nedre grinsen for
dagsljusforhéllande.

6.2.1 Variabla meddelandeskyltar, VMS

VMS i diodutférande ska uppfylla prestandakraven enligt SS-EN 12966-1:2009 samt prEN 12966-
1:2013 nir de anvinds vid vigarbete, enligt nedanstaende tabell:

Typ av VMS Automatisk | Firg Ljusstyrka, | Egenskap,
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dimnings- klass miljoklass
funktion
Lysande vagmarkesbild Ja” Vit, gul, rod, | L3 Minst B2, C2
inklusive tillaggstavla bla, gron.
(VMS) 12966-1:2009
Lysande vagmarkesbild Ja? Orange L3 Minst B2, C2
inklusive tillaggstavla
(VMS) prEN 12966:2013

*) Dimningsfunktionen ska vara instidllbar. Mitning av omgivningsljus ska ske péa sadant sitt att bade
medljus och motljus beaktas. Mitare for omgivningsljus far inte placeras sé att de skyms av fasta
foremal eller snd som fastnat pa skylthuset.

For VMS i diodutférande som anvinds vid vigarbete ska leverantdren kunna visa intyg fran anmilda
organ pa att prestandakrav uppfylls. Prestanda, monterings- och skotselanvisningar ska vara skrivna pa
svenska, forstas av anvindaren och finnas tillgdngliga pa arbetsplatsen.

6.3 Vagmarken och utmarkning

Vigmirken som anvinds vid végarbete ska vara hela och rena.

Lyktor som anvinds for att forstirka markplacerade vigmirken ska ha f6ljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, | Egenskap,
krav klass miljoklass

Lykta vagmarken (for Ja, se 6.2 Cgull L2H, L8L, PO, RO, A0, 10, F3,
att forstarka L8M O1,M3, T2, S2
vagmarken)

6.3.1 Allmant om utmaéarkning av vagarbete

Vigmirken och andra anordningar som inte giller under vigarbetet ska tidckas dver eller tas bort och
aterstillas till ursprungligt skick, eller enligt vad som framgér av handlingarna, nir vigarbetet avslut-
as. Hogsta tillaten hastighet vid vigarbeten ska bara sidnkas nér det finns risk for vigarbetarnas eller
trafikanternas sékerhet.

De vigmirken som sitts pa vigbanan ska placeras och vara konstruerade sa att de inte fororsakar
skada pa vigarbetare, trafikanter eller ndgon annan om de blir pakérda. Den som ansvarar for utméirk-
ningen ska forsikra sig om att alla anordningar dr vil synliga fran alla korriktningar, under savil goda
viderleksforhdllanden som 1 morker, dis, dimma och nederbord.

Vigmirken och trafikanordningar ska sitta rakt och med rita vinklar i forhallande till de korfilt som
de dr avsedda for. Vigmirken ska vara i storlek Normal om inget annat framgér pa annat stille i detta
dokument eller i handlingarna.

Pa alla fasta vigarbeten pa motesseparerade vigar och dir lamplig alternativ fardvig finns, ska forvar-
ning goras med vigmirke J2 Upplysningsmdirke fore senaste vigvalspunkt fore vigarbetet med uppgift
om vigarbetet och alternativ firdvig sa att trafikanterna har mojlighet att vilja annan vig.
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Vigmirket A20 Varning for véiigarbete ska finnas uppsatt vid vigarbete. Om utmirkningen giller en
langre stricka som inte kan 6verblickas fran platsen for farans borjan ska mirket forses med en till-
dggstavla T1 Viigstriickas lingd som anger strickans langd.

Pa skyddsklassade vigar ska alltid férvarning om vigarbetet mirkas ut med vigmirke A20 Varning
Jor viigarbete med tilldggstavla T2 Avstdnd med avstandsuppgiften pa placerat minst 2 km fore vigar-
betet. Om det finns anslutande vigar mellan vigmirket och vigarbetet sitts vigmérket ocksa upp

1 km fore vigarbetet med tilldggstavla T2 Avstdnd med avstandsuppgiften pa.

Om arbetet innebir att befintlig vigmarkering técks eller tas bort ska trafiken ledas med tillfdllig vig-
markering i gul firg eller med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m.

Lingsgaende nivaskillnader pa 50 mm eller mer mellan beliggningskant och intilliggande stodremsa
ska mirkas ut med vigmirket A27 Varning for svag véigkant eller hog korbanekant.

Om den lidngsgaende nivaskillnaden mellan ett korfilt och vigrenen 6verstiger 40 mm ska X3 Marker-
ingsskdrm for sidohinder, farthinder m m sittas ut vid kanten med nivaskillnaden med ldmpliga inbor-
des avstand, varierande avstand med hogst ca 70 m pa rakstrickor med god sikt utan vertikalkurvor.
Som alternativ kan kanten markeras med vigmarkering M8 Heldragen linje i gul firg.

Om en langsgaende nivaskillnad pa mer dn 20 mm mellan tva korfalt kvarstar efter avslutad arbetsdag,
ska X3 Markeringsskédrm for sidohinder, farthinder m m placeras intill nivaskillnaden med lampliga
inbordes avstand, varierande mellan 20 m i skarpa kurvor och 70 m pa rakstrickor med god sikt utan
vertikalkurvor. Som alternativ vid beldggningsarbeten kan beldggningskanten markeras med tillfillig
vigmarkering M8 Heldragen linje i gul farg.

Beldggningskanter och frista kanter tvirs 6ver vigen med mer dn 20 mm nivaskillnader ska mirkas ut
med mirke A8 Varning for ojidmn vig och X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m pa
Omse sidor om kanten. Beldggningskanter som inte aterfylls senast under samma dag ska jdmnas ut.

6.3.2 Vagmarken som ska placeras dubbelsidigt

Utdver de vigmirken som enligt forfattningar ska placeras dubbelsidigt ska foljande markbundna vig-
mirken ocksa placeras pa bada sidor om vigen eller pa bada sidor om ett eller flera korfilt i samma
fardriktning (pa motesseparerad vig), dock inte vid upprepning liksom péa géng- och cykelvigar:

e A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text med texten VAKT,
o El1 Rekommenderad liigre hastighet.

6.3.3 Vagmarken pa fordon

Utover de regler som giller for vigmirken och andra anordningar som enligt forfattningar far placeras
pa fordon giller foljande:

e Nir fordon &r utrustat med X5 Gul [juspil eller ljuspilar ska den aktiveras nir vigarbete
utfors.

e D2 Pdbjuden kdrbana ska pa skyddsklassade vigar vara minst i storlek Stor pa forsta fordon
som trafikanten moter.

Vid intermittenta arbeten ska X2 Markeringsskédrm for hinder vara monterat pa vighallningsfordon
som uppehaller sig pa vigbanan och utgor hinder for trafikanterna genom att helt eller delvis hindra
trafiken i ett korfilt eller pa vigren. X2 Markeringsskéirm for hinder ska visas bakat och vara monterat
langst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bér eller drar. Vid arbete dér mittlinje Gverskrids ska
sddan markeringsskédrm dven vara monterat lingst fram pa fordonet. Detta giller inte viighallningsfor-
don som arbetar i skydd av skyddsfordon.
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X2 Markeringsskérm for hinder far delas upp i hojdled och ska ticka hela fordonets bredd, dock far
skdrmens ldngd vara hogst 20 cm mindre én fordonets bredd och den ska monteras centrerad pa for-
donet. Om endast en skidrm anvinds ska den minst ha hdjden 40 cm och ska sitta med underkanten
hogst 120 cm Over vigbanan. Vigmirken ska placeras ovanfor eller mellan markeringsskérmarna.

Vigmirken och avstingningsanordningar som monterats pa fordon ska vara tickta eller demonterade
vid transporter till och fran vigarbetsplatsen. Vid kortare forflyttning, hogst 1 km, vid intermittent
arbete kridvs dock inte tickning eller demontering.

Lyktor som anvinds for att forstirka vigmiarken och andra anordningar pa fordon ska ha féljande
tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, Egenskap,
krav klass miljoklass

Lykta pa fordon inklusive Ja,se 6.2 | Cgull |L8M,L8H PO, RO, A0, 10,

vagmarkesvagn (for att F3, 01, M3, T2,

forstarka vagmarken S2

monterade fordon)

6.3.4 Helt eller delvis avstangd vag

Nir en vig stidngs av, helt eller delvis, ska X2 Markeringsskcirm for hinder anvindas i kombination
med lyktor. Vid delvis avstingd vig ska lyktorna ha gult blinkande sken, och vid helt avstingd vig
rott fast sken och ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Fiirg Ljusstyrka, | Egenskap, miljoklass
krav klass

Markbunden blinkande Ja,se 6.2 | Cgull | L7 PO, RO, A0, 10, F2, O1,

gul (delvis avstangd vag) M3, T2, S3

Markbunden fast rod (helt Nej C rod L7 PO, RO, A0, F1, OO0,

avstangd vag) M3, T2, S3

6.3.5 Alternativa barare av vagmaérken
6.4 Vagmarkesreflex

6.4.1 Allmant

Reflexmaterialet pa vigmirken ska vara mikroprismatiskt och uppfylla krav pa retroreflektion for
klass RA3B enligt DIN 67520:2008.

Krav pa kromaticitet enligt DIN 6171-1:2011.
Temporira reflex material ska vara tillatna av Trafikverket for anvéindning.

Reflexmaterial ska vara i fiargerna vit, rod, gul, bla, gron, brun, fluorescerande gul eller fluorescerande
orange.
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Undantag: For méarke X3 Markeringsskéirm for sidohinder, farthinder, m.m. godtas att reflexmaterialet
uppfyller de optiska kraven avseende retroreflektion, kromaticitet och luminansfaktor for Class RA2
CR1 enligt SS-EN 12899-1:2007 oavsett tillverkningsteknologi.

Olika typer av reflexmaterial far inte blandas i samma viagmirkesmontage, t ex ska tilldggstavlan till
ett fluorescerande vigmirke ocksa vara fluorescerande.

I bruksskedet ska vigmérkens retroreflektion enligt standardgeometri inte understiga 1/3 av minimi-
kravet for kulorernas grundvirden for material enligt relevant standard.

Standardmétgeometri: Obs.vinkel = 0,33°, Inf.vinkel B1 =35 (2 =0)

For rod tryckfirg eller inféirgad rod transparent folie pa gult, fluorescerande gult underlag métt enligt
standardgeometrin, accepteras en reduktion av retroreflektionen ned till 70% av virdet i standarden {6r
rott infdrgat material. Denna reduktion géller bade i nyvirdeskravet och i brukskedet.

6.4.2 Fluorescerande reflexmaterial

De gula eller orangefirgade filten pé foljande vigmirken och anordningar ska vara fluorescerande:

A20 Varning for viigarbete

A40 Varning for annan fara, med tillaggstavla T22 Text med texten Vakt.
X1 Markeringspil

X2 Markeringsskdrm for hinder

Alla Lokaliseringsmérken (F) som far vara orange

J2 Upplysningsmdirke

6.4.3 Baksidesreflex

Vigmirken och anordningar som placeras pa vigbanan ska ha god synbarhet @ven fran baksidan. De
ska pa baksidan minst vara forsedda med gul reflex i storleken 100 x 150 mm pa den del av vigmairket
som dr ndrmast trafiken. Vigmérkesvagnar och andra anordningar med vigmirken bredare dn 2000
mm ska ha baksidesreflex bade till hoger och till vinster.

Baksidesreflex ska vara utférd av samma typ av material som vigmirkesreflexen.

7 Vagleda trafikanterna

Vid alla vigarbeten dir trafiken leds forbi arbetsplatsen ska trafiken vigledas pa ett tydligt sitt sa att
ingen missleds in, eller av misstag kommer in, pa arbetsplatsen. Det ska goras med tillfillig vigmark-
ering eller X3 Markeringsskcrm for sidohinder, farthinder, m m, vilket dock inte giller vid lotsning
eller intermittenta arbeten. Vid hinder pa tviren i trafikriktningen ska X2 Markeringsskérm for hinder
som ticker hela hindrets bredd eller X1 Markeringspil séttas upp.

Mellan korfilt och lingsgaende skyddsanordning som anvinds for vigledning eller skydd, ska gul
heldragen kantlinje eller X3 Sidomarkeringsskérm for sidohinder, farthinder mm anordnas eller ska
den lidngsgdende skyddsanordningen forses med reflektorer av typen “cateyes”.

7.1 Trafikdirigering (styrning av trafik véaxelvis i ett korfalt)

Vid all trafikdirigering ska atgérder vidtas for att forhindra att trafik fran arbetsplatsen, bebyggelse,
fran nagon annan vig kan komma ut pa viagen mot trafikriktningen eller i motsatt trafikriktning vid
aterledning.
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For att minska risken att hamna i motsatt trafikriktning och sa kallad spokkorning ska trafiken motes-
separeras med en ca 40 meter lang stricka med D2 Pdabjuden korriktning i bada dndarna och dér-
emellan X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder, m m, med ett cirka c/c avstdnd pa 5 meter.

Vigarbetsplats ska planeras och utformas sa att vintetiden for trafikant blir sa kort som mojligt.

7.1.1 Trafikdirigering med vagmaérken

Nir enbart ett gemensamt korfilt for bada korriktningarna finns att tillga ska det korfélt dédr hindret
finns mirkas ut med vigmirke F26 Korfdlt avstingt. Det forutsitter att trafikanterna har genomsikt
over hela strickan pa det gemensamma korfiltet.

7.1.2 Reversibla korfalt

7.1.3 Trafikdirigering med vakt

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska limnas med vigmirke A40 Varning for annan fara
samt tillaggstavla T 22 Text med texten Vakz.

For att stoppa trafiken i dagsljus ska Vakt anvinda en rod flagga i storleken 400x400 mm eller vig-
mirke C34 Stopp for angivet dndamdl med texten Vakt i storlek Liten. I morker eller dalig sikt ska en
lykta med rott sken anvéndas for att stoppa trafiken. Lyktan ska avge rott sken med en ljusstyrka pa 20
till 100 candela och kunna upptickas pa minst 100 meter.

Vakter pa reglerad vigstricka ska std i stindig forbindelse med varandra for samordning av trafiken.
Vintetiden ska vara hogst 5 minuter. Viéntetiden riiknas fran det att trafikanten stannar vid vakt till det

gar att kora.

71.4 Trafikdirigering med tillféllig trafiksignal (skyttelsignal)

Tillféllig trafiksignal ska uppfylla kraven EN 12368 och ha ljusspridningsklass W 100c och ska vara:

o trafikstyrd,
e forsedd med rodlampskontroll och
e utford sa att gulblink inte forekommer som driftsform.

Dirigering med trafiksignal (trafikstyrd) far utforas pa en stricka pa hogst 750 meter pa skyddsklassad
vig och 1200 meter pa normalklassad vig.

Gult blinkande sken far bara forekomma vid fel pa anldggningen, vilket ska atgéirdas utan drojsmal.
Trafiksignalens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver korbanans niva.

A22 Varning for flerfirgssignal ska alltid sittas upp enligt anvisningar i forfattningar fore tillféllig
trafiksignal.

7.1.5 Trafikdirigering med rétt blinkande ljus (stoppsignal)

Om stoppsignal enligt Vigmirkesforordningen 3 kap 19§ anviinds krivs att den é&r fjirrstyrd och att
den uppfyller EN 12368 och ha ljusspridningsklass W 100c.

Stoppsignalens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver korbanans niva.

Stoppsignal ska kombineras med mirke C34 Stopp for angivet dndamdl med texten Signal.

TDOK 2012:86 Krav v3.0



@in

0 TRAFIKVERKET  pay 1328

DokumentiD Arendenummer Version

TDOK 2012:86 3.0

7.1.6 Trafikdirigering med lots

Vid avstdngningar som &verstiger 750 meter pa skyddsklassad vig och 1200 m pa normalklassad vig,
ska trafiken regleras forbi arbetsplatsen med lots.

Nir signalanldggning anvinds vid lotsning ska den styras av lotsfordonets forare med fjarrmandvrer-
ing.

Lotsning ska alltid kombineras med vakt, trafiksignal eller rott blinkande ljus (stoppsignal). Lotsning
ska goras med personbil klass I eller litt lastbil.

Vintetiden ska vara hogst 5 minuter nér lots kombineras med vakt, annars hogst 3 minuter. Vintetiden
riknas fran det att trafikanten stannar vid vakt eller signal till det gar att kora. Signal ska styras manu-
ellt av lots eller vakt.

Forvarning ska ges med J2 Upplysningsméirke med infogat A22 Varning for flerfirgssignal och text
LOTS med strickans ldangd till trafiksignal, eller A40 Annan fara med texten VAKT samt LOTS med
striackans ldngd till vakten.

7.1.6.1 Utmaérkning av lotsfordon

Lotsens fordon ska vara utmirkt med vigmaérke J2 Upplysningsmdirke med texten ”Lots f6lj mig” i
200 mm textstorlek, eller som VMS-mairke i minst 150 mm textstorlek. Fordonet ska vara utrustat med
extra blinkers och extra stoppljus som placeras ovanfor mérket J2. Fordonet ska ocksa ha minst tva
varningslyktor placerade 6ver mirket J2 (lyktorna ska vara hoj- och sidnkbara) och i drift sitta hogre dn
dessa extra blinkers- och stoppljus.

7.2 Vagmarkering

7.2.1 Allmant

Om vigmarkering som visar fel ska vara kvar oforindrad efter avslutat vigarbete far borttagning er-
sittas av X3 Markeringsskéirm for sidohinder, farthinder m m for vigledning av trafiken om arbetet tar
hogst 8 timmar. Markeringsskidrmarnas inbordes avstand ska anpassas till forhallandena pa platsen,
dock ska de ha hogst 12 meters inbordes avstand.

Fordon som anvénds for vigmarkeringsarbete ska vid pafyllning av material placeras pa uppstillnings-
plats (P-plats) eller annan skyddad plats.

Om vigmarkering tas bort och inte ersitts samma dag med permanent eller tillfillig vigmarkering, ska
varningsméirke A40 Varning for annan fara med tilldggstavla T22 Text med texten Viglinjer saknas
sdttas upp.

7.2.2 Tillfallig vagmarkering

Tillfdllig vigmarkering ska utforas i gul firg eller gul tape och vara retroreflekterande. Tekniska krav
framgar av Trafikverkets krav for Vigars och gators utformning, VGU.

Vid overledning, omledning eller trafikomlidggning av trafik i mer &@n 1 arbetsdag pa motorvégar och
andra motesseparerade vigar med minst tva korfilt i en riktning och med en ordinarie hogsta tillaten
hastighet pa 70 km/tim eller mer, ska tillfidllig vigmarkering utftras. Vigmarkeringen ska borja minst
50 m fore avvikelsepunkten och avslutas tidigast 50 m in pa 6verledningsstrickan. Strickan pa mot-
ande korbana kan antingen markeras med X3 Markeringsskédrm for sidohinder, farthinder m m eller
med tillfdllig vigmarkering. Vid tillbakaledningen ska tillfillig vigmarkering borja minst 50 m fore
overledningsstrickans slut och avslutas minst 50 m in pé ordinarie korbana.
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Pa 6vriga skyddsklassade vigar som kriver 6verledning, omledning eller trafikomlidggning i mer dn 5
arbetsdagar pa samma striicka ska trafiken ledas forbi arbetsplatsen med hjélp av tillfillig vigmark-
ering.

Tillfillig vigmarkering med M8 Heldragen linje ska som mittlinje och kantlinje utforas i minst
bredden 0,15 m, och som korfiltslinje minst 0,10 m bred.

7.2.3 Temporar vagmarkering

Vid beldggningsarbete, exklusive tankbeldggning, pa vigar med passerande trafik ska vigmitt mark-
eras med temporir vigmarkering efter varje dagsetapp.

Pa skyddsklassade vigar ska korfiltslinje och kantlinje pa nylagd beldggning eller frist yta mérkas ut
med temporir vigmarkering senast dagen efter att beliggningen/frasningen har utforts. Pa 6vriga
vigar ska beldggningen/frisningen mirkas ut med temporér vigmarkering senast den tredjearbets-
dagen efter att beldggningen har utforts.

Temporir vigmarkering ska vara 50 x 250 mm med 12 meters mellanrum och utféras med gul eller vit
reflekterande tejp, eller med vit vigmarkering.

7.3 Rinnande ljus

Vid 6verledning pa alla métesseparerade vigar ska X1 Markeringspil eller X3 Markeringsskéirm for
sidohinder, farthinder m m i storleken 300 x 1200 mm med rinnande ljus anvidndas. Det ska vara minst
fem lyktor per korfilt och fem lyktor pa vigren. De ska placeras efter varandra sa att trafiken pa ett
lattbegripligt sitt leds ritt. Ljuscykeln mellan forsta och sista lykta ska vara 1,5 sekund, med en lystid
pa 0,2 sekund per lykta. Lyktorna ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, | Egenskap,

krav klass miljoklass
Markbunden gul Ja,se 6.2 | Cgull L8H PO, RO, A0, 10, F3,
rinnande ljus O1,M3,T2,S3

7.4 Ljuspil eller ljuspilar

Vid intermittent arbete pa vigar med motesseparering, och pa andra vigar om det framgar pa annat
stille i handlingarna, ska X5 Gul [juspil eller ljuspilar anvindas pa det fordon som trafikanterna forst
kommer i fatt i varje korfilt.

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska kunna mandvreras fran forarplatsen och systemet ska kunna Gver-
vakas dérifran i realtid, det vill sdga det budskap som visas maste bekriftas for foraren.

Ljusanordningen ska vara minst i storleken Normal, om inget annat framgér av handlingarna, se av-
snitt 8.5.5 Skyddsfordon.

Blinkande lyktor far anvindas for att forstirka ljusanordningen.

Ljuspil eller ljuspilar och blinkande lyktor ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, | Egenskap,
krav klass miljoklass
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Ljusanordning, hela Ja,se 6.2 | Cgull L8H PO, RO, A0, 10, F3,
symbolen, X5 och gult O1,M3, T2, S2
blinkande kryss
Forstarkning av X5 Ja,se 6.2 | Cgull L9H PO, RO, A0, 10, F3,
O1,M3, T2, S2
Typ av VMS Dimnings- | Firg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass
Lysande vagmarkesbild | Enligt 6.2.1 | Vit och gul L3 Minst B2, C2
inklusive tillaggstavla
(VMS) SS-EN 12 966:
2009

Krav pa matt och ljusstyrka framgar nedan.

}
?\
& A S

o . Storlek, b x h mm
Matt enligt
figur Normal 1000 x 1100 | Stor 2200 x 1500
A 100+20 160+20
B 030420 1180+20
C 500420 760+20
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Storlek 1000 x 1100 mm 2200 x 1500 mm
Antal lyktor (L8H)

Kryss 9 9

Pil 8 13

Minsta ljusstyrka (cd/m2):

Rod: 12 100 cd/m?, gul: 23 800 cd/m?, vit: 34 600 cd/m?. Kraven for samtliga giller vid 40 000 1x.
Dessa virden avser ljusstyrka vid dagsljusforhéllande definierat som att belysningen dr minst 3000
lux.

8 Varna vagarbetare och trafikanter

Vid alla vigarbeten ska vigarbetarnas sikerhet virnas och skyddas. Aven trafikanter ska virnas och
skyddas.

8.1 Oskyddade trafikanter

Sidkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter (funktionshindrade, gaende, cyklister, m fI)
ska ha godtagbar standard under végarbetet.

Tillgdngligheten till kollektivtrafik och serviceinrittningar féar inte forsamras.

Om ett vigarbete medfor att en hel gdng- och/eller cykelbana tas i ansprak, ska ett tillfdlligt utrymme
ordnas eller omledning ske. Overgéngar ska alltid vara utférda sa att rullstolar, rollatorer och barn-
vagnar kan komma fram pa ett tillfredsstillande sitt. Vid separerad GC-trafik ska bredden pa utrym-
met for GC-trafiken vara minst 1,5 meter.

Avstingningar tvirs 6ver och lings med GC-bana ska vara sa utformade att de inte ger vika for de
oskyddade trafikanterna. Avstingningsanordningar ska ha en nedre markeringsskidrm placerad ca 20
centimeter 6ver marken och en 6vre markeringsskdrm med underkanten hogst 80 centimeter dver
marken.

Om omledning f6r oskyddade trafikanter sker ska vigvisning och vigledning vara tydlig och inte
kunna missforstas.

8.2 Varselklader

Personer som utfor vigarbete, eller som vistas pa en vigarbetsplats, ska béra tillaten varselkléddsel.
Klddseln ska uppfylla standarden EN 471 klass 3 och ha tydlig CE-mirkning. Logotyper eller andra
fargsittningar som inte &r fluorescerande far inte paverka ytan som standarden pavisar i EN 471 klass
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3. Vid morker, dis eller dimma eller andra férhallanden med dalig sikt, ska dessutom varselbyxa med
lagt sittande reflex i ldgst klass 2 anvindas.

Vakt ska bira sdrskild tillaten varseljacka (klass 3 EN 471) med lang drm i fluorescerande gul firg.
Jackan ska ha texten "VAKT” centrerad pa savil bak- som framsidan. Texten ska vara versal och
minst 80 mm hog.

8.3 Hastighetsbegransning

Vid fasta vigarbeten som pagar mer dn tre dygn pa samma plats ska utmirkning ske med C31 Hastig-
hetsbegriinsning enligt foreskrift. Om FU saknar sadan hastighetsforeskrift ska leverantoren begira av
Trafikverkets region att sddan foreskrift utfardas. Vagmirkena E11 Rekommenderad liigre hastighet
och E13 Rekommenderad hégsta hastighet ska endast anvéndas i undantagsfall, t ex nir en hastighets-
foreskrift inte kan invintas. Vigmirke E13 Rekommenderad hogsta hastighet far bara anvindas i
VMS-utforande.

De krav for hastighetsnedsittning till 30 respektive 50 km/tim som ska gilla framgar av handlingarna.

8.3.1 Hastighetsddmpande atgérder

Nir oskyddad personal befinner sig pa vigen och/eller vid schakter djupare dn 50 cm i vigen eller i
vigomradet, far hastigheten pa passerande fordonstrafik inte 6verstiga foljande virden (verklig
hastighet):

e 30 km/tim. Nir passerande fordon dr ndrmare arbetet dn 2,5 meter ska hastigheten pa passer-
ande fordon regleras med 30 km/tim genom foreskriven C31 Hastighetsbegrdnsning eller,
under hogst tre dagar med vigmirken E11 Rekommenderad Iigre hastighet eller E13 Rekom-
menderad hogsta hastighet (omstillbart). Fysiska anordningar som sikrar hastigheten till
hogst 30 km/tim far anvindas, t ex gupp. Om befintlig vigbredd medger att trafiken kan
flyttas i sidled sa att arbetet eller schakten kan bedrivas lingre @n 2,5 meter fran trafiken ska
den passerande fordonshastigheten vara hogst 50 km/tim.

e 50 km/tim. Om det framgar i handlingarna att passerande trafik ska kunna passera vigarbets-
platsen i hogst 50 km/tim ska arbetet bedrivas minst 2,5 meter fran trafiken. Hastigheten pa
passerande fordon ska regleras genom f6reskriven C31 Hastighetsbegrdinsning, eller under
hogst tre dagar med vigmirken E11 Rekommenderad liigre hastighet eller E13 Rekommen-
derad hogsta hastighet (omstéllbart). Fysiska anordningar som sékrar hastigheten till hogst 50
km/tim far anvéndas, dock inte anordningar som sikrar 40 km/tim eller ldgre hastigheter. Kan
inte avstandskravet uppnas eller didr hogre sikerhet krivs ska lingsgaende skyddsanordning
anvindas.

e 70 km/tim. Om det anges i handlingarna att passerande trafik ska kunna passera vigarbets-
platsen i hogst 70 km/tim krivs lingsgdende skyddsanordning, barrir eller vigricke i godkint
utférande mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal och/eller mellan trafiken och
schakter djupare @n 50 cm. Det ska framga i handlingarna vilka fysiska atgidrder som ir tillatna
for att siikra hastigheten. Kravet pa lingsgaende skydd far inte ersittas med sénkning av
hastigheten och fysiska atgirder.

Trafiken ska ledas forbi platsen genom nagot av foljande alternativ: tillfillig viagmarkering (gul), X3
Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder mm, eller med lots.
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8.3.2 Intermittent arbete

Vid intermittenta vigarbeten pa motorvigar ska den hogsta hastigheten forbi vighallningsfordonen/
arbetsplatsen vara hogst 70 km/tim. Pa striackor med tre korfilt eller fler i samma riktning ska korfiltet
ndrmast arbetsplatsen vara avstidngt. I sadana fall giller inte kravet pa 70 km/tim pa 6vriga korfalt.

8.3.3 Fast arbete med intermittent utméarkning

Riskanalys som visar att fast arbete kan utféras som intermittent utan lidgre sikerhet, ska finnas och pa
begiran visas upp for Trafikverket innan arbetet paborjas.

8.4 Skyddsanordningar

Skyddsanordningar ska anvindas for att skydda savil vigarbetare som trafikanter.

Skyddsanordningar ska vara energiupptagande och CE-mirkta enligt SS EN-1317, eller tillatna av
Trafikverket for anvindning. Skyddsanordningar ska anvindas vid alla vigarbeten dér allmén trafik
forekommer enligt vad som framgar av handlingarna.

Lingsgdende skydd ska vara avledande for fordon som kor pa skyddet.

8.4.1 Allméant

All dokumentation och anvisningar som leverantoren av skyddsanordningen tillhandahaller och som
paverkar skyddsanordningens funktion, ska f6ljas och finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen. I annat
fall &@r inte skyddsanordningen tillaten att anvéinda. Dokumentation och anvisningar ska vara pa
svenska och ska innehalla monteringsanvisning enligt de villkor som framgar av Trafikverkets tillat-
elsebeslut.

8.4.2 Energiupptagande skydd

Energiupptagande skydd ska alltid anvindas vid personkorgsarbeten dir passerande motorfordons-
trafik forekommer. Fordon som anvinds for personkorgsarbeten far inte ha eller dra TMA.

Vid intermittenta arbeten pa skyddsklassade vigar ska TMA anvindas tvirs vigen. Om flera arbets-
fordon finns pa vigbanan ska TMA vara det forsta som trafikanten nér i varje korfélt och pa végrenen.

Vid fasta arbetsplatser pa alla vigar dir allmén trafik forekommer ska energiupptagande skydd an-
vindas tvirs vigen. Lings med vigen ska energiupptagande skydd anvindas enligt vad som framgar i
avsnitt 8.4.4, och om personal finns pa vigen nir den passerande fordonstrafikens hastighet 6ver-
skrider 50 km/tim. Nir ett fordon stills upp vid en fast arbetsplats for att vara en avstingning tvirs
vigen ska alltid TMA anvindas.

8.4.3 Tvargaende energiupptagande skydd

8.4.3.1 TMA

TMA-skydd som anvinds ska vara tillaten av Trafikverket. TMA-skydd ska vara i fullstindigt funk-
tionsldge innan skyddsfordonet etableras som skydd och sa linge det finns risk for pdkorning, oavsett
var pa vigbanan det &r placerat.

8.4.3.2 Etablering och avetablering av vagarbetsplats

Béde etablering och avetablering av vigarbetsplats ska omfattas av en riskanalys eller inga i arbets-
miljoplanen. Riskanalysen ska dokumenteras och kunna visas pa begiran av Trafikverket.
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Arbetet vid etablering och avetablering klassas som intermittent arbete och ska pa skyddsklassade
vigar skyddas av skyddsfordon med TMA.

8.43.3 Trafikbuffert

Trafikbuffert som anvénds ska vara tillaten av Trafikverket och far bara anvindas nir bufferten dr
tillaten for vigens foreskrivna hastighet. Monterings- och skotselanvisningar ska finnas pa arbets-
platsen och foljas.

8.4.34 Andra typer av tvdrgdende energiupptagande skydd

8.4.4 Lingsgaende energiupptagande skydd

Barridr eller ricke ska motsvara kravet for kapacitetsklass T2 eller hogre enligt EN 1317-2 eller vara
tillatna av Trafikverket for anvindning.

Leverantoren ska kunna uppvisa dokument fran respektive aterforsiljare/tillverkare av skyddsbarridr
dér produktens kapacitetsklass och barridrens sidoforskjutning (W-matt) vid pakorning framgér. Det
ska ocksa framga under vilka forhallanden som barridren kan anvéndas och som motsvarar testernas
forhallanden sdsom minsta ldngd pa barriédren, forankring, snidva kurvradier och mojlig pakornings-
hastighet och pakorningsvinkel. Racken far inte vara kortare an att full rackesfunktion uppnaés.

En barridr/ricke ska avslutas pa ett trafiksikert sitt for att avsedd funktion ska uppnas. Den dnde som
trafikanten moter ska vara skyddad pa nagot av foljande sitt:

e Anordning som &r godkidnd enligt EN 1317-3 eller

e anordning och utfoérande tillatet av Trafikverket.

e  Barridrs utspetsning (vinkel) mot vigkant i den dnde som trafikanten moter ska vara hogst 6

grader eller 1:10.

Overgangar mellan krockdimpare/vigrickesindar och vigricke/barriir ska utformas pa ett trafik-
sikert sitt enligt skyddsleverantrens monteringsanvisningar. Leverantdren ska kunna uppvisa doku-
ment fran respektive leverantor av skyddsanordningar som visar hur krockdédmpare/ vigrickesédndar
ska anslutas till olika typer av vigricke/barridr.

Nir olika typer av lingsgaende skydd/barriérer ska forlingas med varandra ska utférandet vara tillatet
av respektive aterforsiljare/tillverkare av skyddsanordningarna.

Lingsgaende energiupptagande skydd ska finnas nér:

e en schakts djup i en korbana eller inom sikerhetszonen overstiger 50 cm, eller vid motsvar-
ande nivaskillnad av annan orsak,

e Jverlast eller annat motsvarande oeftergivligt materialupplag finns inom sékerhetszonen eller

e en vigslant gjorts brantare én 1:3.

Nir ett permanent vig- eller broricke tillfélligt har demonterats ska det erséttas med ett lingsgaende
energiupptagande skydd som minst motsvarar kraven {or kapacitetsklass T3 eller N2 enligt EN 1317-
2. Om oskyddade trafikanter férekommer dér brordcke demonterats ska fallskydd finnas motsvarande
rickets ordinarie hojd.

Pa vigarbeten kan tillfilligt lingsgdende energiupptagande skydd/barridr ersittas av vigricke i minst
kapacitetsklass N2 enligt EN 1317-2.

8.4.5 Energiupptagande skyddszon (buffertzon)

Lingden pa en energiupptagande skyddszon for tviargaende skydd ar hilften av talet for den ordinarie
hastighetsgrinsen i meter plus 10 meter. Vid 90 kilometer i timmen &r zonen 55 meter lang.
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Arbete far bedrivas hogst 250 m bakom skyddet (inklusive den energiupptagande skyddszonen), under
forutsittning att hela strickan kan 6verblickas av trafikanten fran platsen ddr skyddet &r placerat.

En energiupptagande skyddszon ska finnas mellan en skyddsbarridr (vilken innefattar
skyddsbarridrens egen bredd) och en arbetsplats eller schakt. Bredden pa skyddszonen (W-mattet)
framgar av produktblad/monteringsanvisning for barridren.

I energiupptagande skyddszon far inte foremal, upplag eller personer finnas. Personal pa en vigarbets-
plats ska alltid kénna till vilka ytor som ingar i energiupptagande skyddszoner.

8.4.5.1 Langsgaende energiupptagande skyddszon

8.4.5.2 Tvédrgdende energiupptagande skyddszon

8.4.6 Sakerhetszon

Vid en vigarbetsplats ska séikerhetszonens bredd anpassas till trafikméngd och foreskriven hastighet.

Pa lag- och normalklassade vigar med forskriven hogsta tillaten hastighet pa 80 km/tim dr sékerhets-
zonen minst 3 meter bred.

Pa skyddsklassade vigar och pa andra vigar med hogre foreskriven hastighetsgrins dn 80 km/tim
giller krav som framgar i TRVK VGU och ska framga av handlingarna.

Schaktmassor som tippas i vigsldnt inom sékerhetszonen ska planeras ut inom 4 timmar, om inte annat
framgar av handlingarna.

8.5 Fordon

P& motesseparerade vigar ska fordon som utfor rorligt arbete vara konstruerade och tillatna for hogre
hastigheter én 50 km/tim.

8.5.1 Extra bromskontroll

Tunga lastbilar och tunga sldpvagnar ska utéver obligatorisk kontrollbesiktning godkidnnas vid en
extra bromskontroll, sa kallad frivillig bromskontroll, hos ackrediterat besiktningsorgan. Tiden mellan
bromskontroller far inte 6verstiga 8§ manader. Kravet giller alla tunga lastbilar 6ver 3,5 tons totalvikt.

8.5.2 Utrustning f6r varning vid backning

Vid backning med lastbil, dumper eller annat fordon med begrinsad sikt fran forarplatsen pa arbets-
plats dir personal eller oskyddade trafikanter uppehaller sig i nédrheten av fordonet, ska fordonet vara
utrustat med tva lagt placerade lyktor med orangegult ljus baktill pa fordonet. Dessa lyktor far endast
anvindas nir fordonet backar. Backvarningslyktor ska kunna upptickas pa minst 50 meters avstand av
personer i riskzonen for backningen.

Lyktorna ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, klass
krav
Lykta for backvarning Nej Cgull ECE R65
Kategori X Klass 2
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Som ytterligare hjilp ska det dessutom finnas teknisk utrustning eller backningsvakt som gor féraren
uppmirksam pa hinder f6r backningen.

8.5.3 Alkolas

Alla fordon med Gver 3,5 tons totalvikt som anvinds mer dn 100 timmar per ar pa Trafikverkets upp-
drag, ska vara forsedda med alkolas godkinda enligt Transportstyrelsens foreskrifter om godkénnande
av alkolas, TSFS 2011:70.

8.5.4 Varningslykta pa fordon

Varningslykta ska finnas pa viaghallningsfordon och vara monterade enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter. Varningslykta ska anvindas nir fordonet utgor hinder eller fara for trafikant.

Varningslykta ska ha f6ljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Firg Ljusstyrka, klass
krav
Varningslykta, fordon Nej Cgull ECE R65
Kategori T alt X

8.5.5 Skyddsfordon

Skyddsfordon ska pa skyddsklassade vigar vara utrustade med TMA. Kombinationen fordon och
TMA ska vara tillatna att anvinda tillsammans av Trafikverket eller enligt TMA leverantorens re-
kommendationer.

P& motesseparerade vigar ska skyddsfordon ha X5 Gul [juspil eller ljuspilar i storleken Stor eller D2
Pdbjuden kérbana minst i storleken Stor. Anordningarnas underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver vig-
banan.

Vid intermittenta arbeten som 6verskrider vigmitt ska skyddsfordon finnas i bada riktningarna.
Arbetsfordon far vara sitt eget skyddsfordon och ska da dven vara utrustat som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska, férutom varningslykta, vara utrustade med X2 Markeringsskérm for hinder och
andra nddvindiga vigmérken.

Fordon som ir lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte vara
skyddsfordon.

8.5.6 Varningsfordon

Varningsfordon ska vara utrustat med varningslykta, X2 Markeringsskéirm for hinder tillsammans med
lyktor samt andra fordonsrelaterade vigmirken. Avstandet till arbetsplatsen eller till den plats dir kor-
faltsbyte senast dr mojligt fore arbetsplatsen ska anges pa tillaggstavla till vigmirke pa varningsfor-
don.

Pa skyddsklassade vigar ska varningsfordon vara utrustat med TMA.

Fordon som ir lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte vara var-
ningsfordon.

Varningsfordon ska anvindas nir krav om det finns i handlingarna.
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9 Kompetens

All personal som ska utfora planerings-, projekterings-, service- eller vigarbete dir Trafikverket &r be-
stdllare ska ha grundkompetens for arbetet fran forsta arbetsdagen. Grundkompetens motsvarar niva 1
enligt nedan och TRVR Apv.

Forare av vighallningsfordon eller motsvarande ska ha kompetens som motsvarar niva 2. Den som an-
svarar for eller utfor utmérkning av markplacerade vigmirken och skyddsanordningar ska ha kompe-
tens som motsvarar niva 3A, och den som idr vakt, ansvarar for tillfdllig trafiksignal eller framfor lots-
fordon ska ha kompetens som motsvarar niva 3B.

Kompetensutveckling ska anpassas efter regionala forutséttningar, till sérskilda objekt eller till vissa
yrkeskategorier, samt till varje individs personliga behov. Den kan dven genomforas genom praktiska
tillimpningar.

Arbetsgivaren ska kunna intyga att personalen har ritt kompetens for sina arbetsuppgifter.
9.1 Kompetens i tre nivaer

9.1.1 Kompetens niva 1

Niva 1 avser grundkompetenskrav for all personal som ska utfora vigarbete eller liknande arbete dir
Trafikverket &r bestillare. V3- principen ingdr som en del av kompetensutvecklingen.

Kurs ska avslutas med ett kunskapstest som ska genomféras med godkint resultat.
For niva 1 ska f6ljande vara en del av innehallet:

Personlig skyddsutrustning.

Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en arbetsplats.
Trafikantbeteende.

Hastighet och krockvald.

Information om AML och dess foreskrifter, inklusive riskanalys.
Trafikverkets, trafikingenjorens och projektledarens, roll i objektet.
Arbetsgivarens roll och skyddsorganisation i objektet.

9.1.2 Kompetens niva 2

Niva 2 avser kompetenskrav for forare av alla typer av vighallnings-, service- och arbetsfordon, etc.
Grundkompetens: Kompetens motsvarande Niva 1.

Kompetens enligt niva 2 ska innebéra behorighet att utrusta och utmirka sitt eget fordon, efter godkint
kunskapstest eller intyg frén utbildare. Aven var och hur fordonet ska placeras for att uppné optimal
och god arbetsmiljo for sig sjdlv och sina kolleger, liksom god trafiksidkerhet for de trafikanter som
passerar édr kunskapskrav enligt niva 2.

Personal med kompetens enligt Niva 2 far markplacera vigmirken for att i ett tidigt skede varna och
vigleda trafikanter samt vara behjilplig vid utmérkningsarbete under ledning av personal med kompe-
tens enligt Niva 3A.

9.1.3 Kompetens niva 3A

Niva 3A avser kompetenskrav for att fa utfora utmérkning av markplacerade trafikanordningar och
skyddsanordningar. De som ska utféra utmérkning med trafikanordningar och skyddsanordningar ska
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kunna och forsta de regler och krav som giller for arbetsmiljon, samt forsta sin arbetsuppgift. De ska
ocksa forsta och kinna till trafikanternas behov av ritt utmirkning, sdsom varning och vigledning,
liksom det ansvar som Trafikverkets region har for utmirkning enligt vigmirkesférordningen i egen-
skap av vighallningsmyndighet.

Forhandskrav: Kompetens enligt niva 2.

Kompetens enligt niva 3A ska, efter godkint kunskapstest eller intyg fran utbildare, medge behorighet
for utmérkning pa en fast vigarbetsplats samt for att vara gruppansvarig for rorliga och intermittenta
arbeten.

Personal som ingar inom BAS-P:s och BAS-U:s ansvarsomrade ska ha kompetens enligt niva 3A.

Den som har kompetens enligt niva 3A far bendmnas utmirkningsansvarig.

9.14 Kompetens niva 3B

Niva 3B avser kompetenskrav for personer som arbetar med trafikdirigering vid vigarbete.
Forhandskrav: kompetens enligt Niva 2, och korkort med behorighet ldgst B.

Den som har kompetens enligt niva 3B far vara vakt, lots och ansvara for trafiksignaler.
9.1.5 Anpassad sédkerhetsinformation

9.1.6 Repetition av kompetensnivaer

Kompetens ska hallas aktuell. Arbetsgivaren ansvarar for att sin personal har erforderlig kometens.
9.1.7 Utbildningsmaterial

9.1.8 Sprak

9.1.9 Kunskapstest

9.1.10 Kompetensbevis

9.2 Utbildningsanordnare

9.3 Overgangsanpassning

9.3.1 Tidigare utbildningars giltighet

9.3.2 Implementering av kompetenskraven
9.4 Ovriga kompetenser
9.4.1 Kompetens for montering av langsgaende skyddsanordning

10 Regionala beslut

10.1 Vagklasser
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10.2 Tidsrestriktioner

10.3 Andra sarskilda regler
11 Hjialpmedel

12 Referenser

De krav som framgar av TRVK Apv utgar fran gillande lagar, forordningar och foreskrifter utfirdade
med stod av lag och férordning. Utdver krav i TRVK Apv giller det fraimst viglagen, arbetsmil;jo-
lagen, trafikforordningen, vigmirkesforordningen och foreskrifter utfirdade med stod av férordning.
Krav enligt forfattningar giller alltid och anges inte i TRVK Apv.

Forfattningstexter, exempelvis fran Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet
bor, dr rekommendationer som ska efterlevas savida inte tillimparen har tydliga skil i det enskilda
fallet att frangd rekommendationen.

Utdver kraven i TRVK Apv finns:

e TRVOK Apv (TDOK 2012:87), som innehdller krav som giller internt inom Trafikverket,
e TRVR Apv (TDOK 2012:88), som innehéller fakta, tekniska rad och information.

13  Andringslogg

Faststilld

version

1.0 2012-05-07 | Forsta versionen

Dokumentdatum | Andring Namn

Lena Erixon, ¢S

2.0 2013-10-17 | Smirre redaktionella justeringar for bittre anpass-
ning till AMA-systemet, smirre justeringar och
uppdateringar i kraven och allt inlagt i rétt doku-
mentmall. Torbjorn Suneson, ¢S

3.0 2014-02-12 | Andring pa grund av #ndrade viteskrav, samt
smirre dndringar for att uppna nationella
enhetliga krav.

Torbjorn Suneson, ¢S
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